IL SISTEMA MODELLISTICO INTEGRATO A SUPPORTO DELLA
MODIFICA DELL'IMBOCCATURA DI PONENTE DEL PORTO DI
GENOVA

L.Cusatil, A.Pedroncini, S.Torrettal, M.Vaccari?

(1) DHIS.r.l.
(2) Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale
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I'agitazione ondosa all'interno del bacino portuale

« analizzare I'impatto della modifica dell'imboccatura
sulle dinamiche di piena del torrente Polcevera,
con particolare riferimento alle dinamiche di
Insabbliamento del bacino portuale

Il layout “candidato” e stato inoltre verificato con
opportune simulazioni di manovra
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Significant Wave height
N = 321586
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Layout di stato attuale
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Layout “P5”
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Area 102

Area 101

Attuale: Hs > 0.5m = 0.54h/year

PO: Hs > 0.5m = 14h/year
P3: Hs > 0.5m = 2.9hfyear

P4: Hs > 0.5m = 13h/year
P5: Hs > 0.5m = 0.95h/year

P6: Hs > 0.5m = 0.054h/year

© DHI

Time

PO: Hs > 0.5m = 2.1h/year
P3: Hs > 0.5m = 0.5%h/year

P4: Hs > 0.5m = 2.8h/year

P5: Hs > 0.5m = 0.51h/year
P6: Hs > 0.5m = Oh/year

Attuale: Hs > 0.5m = 1.6h/year

Attuale: Hs > 0.5m = 0.3h/year

PO: Hs > 0.5m = 29h/year

P3: Hs > 0.5m = 14h/year
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Prevista opera di conterminazione con riduzione
significativa della sezione del canale dell'aeroporto
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Modello morfologico 2D — simulazione 10 anni




JLETENA Simulazioni di manovra

Grazie all’'esperienza del Corpo Piloti di Genova e
gli strumenti di Simulazione Virtuale sviluppati dal
CETENA, sono state studiate diverse soluzioni
progettuali.




raccolte dai Piloti, ha consentito di accellerare Il
processo di ottimizzazione del layout
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imuiare aree COmbplie 2 1IN DO
flume-mare.

* In virtu della posizione e dei vincoli (presenza
dell’aeroporto, foce del Polcevera, dighe esistenti)
la modifica all'imboccatura di Ponente del Porto di
Genova si e rivelata particolarmente delicata.

* |l layout «candidato» garantisce il miglior
compromesso dati i vincoli in gioco



